IMPORTACIONES, EXPORTACIONES Y TRANSPORTES

Modalidades de Importación:

Las Importaciones no reembolsables:  No tiene reembolso.  Se pagan con divisas originadas en el exterior.

Condición fundamental:  Dejar muy claro en el Registro de Importación:  No Reembosable.    Esto la convierte en Licencia Previa.
A.  Ejemplos de Importaciones no reembolsables:

1.  Bienes que se importan al país como inversión de capital extranjero.

2.  Importaciones de bienes donados a favor de personas o entidades de derecho público o privado.  (artículo 82, literal d).
3.  Faltantes de mercancías despachadas que resulten a cargo del Exportador.  (copia de la declaración).
4.  Reposición o sustitución de mercancías imperfectas o defectuosas amparadas con una garantía del fabricante.
5.  Mercancías que se hayan adquirido por remate dentro de las zonas francas.
6.  Las Importaciones de mercancías que hacen los extranjeros o los nacionales cuando se demuestre que esas mercancías fueron adquiridas con el producto de sus ingresos en el exterior.
7.  Las Importaciones que realicen las empresas extranjeras, contratistas de obras públicas y que importan repuesto o equipos financiados con recursos propios, repuestos que entran para maquinaria que están en leasing.
8.  Premios, trofeos adquiridos, distinciones  ganados por los colombianos en el exterior.
9.  Los bienes heredados por personas residentes en el exterior.
10.  Revistas, libros, impresos y similares importados directamente por distribuidores y que hayan efectuado el pago en el exterior.
11.  Mercancías que ingresan en demostración o para participar en Ferias o eventos.
Nota.  Todos los documentos que se anexen deben tener visto bueno del cónsul colombiano del país.

B.  Importaciones temporales para Reexportación en el mismo Estado:  
Es la importación al territorio nacional con suspensión de tributos aduaneros de determinadas mercancías destinadas a la reexportación en un plazo señalado sin haber experimentado modificación alguna con excepción de la depreciación normal ocasionada por el uso.  Estas mercancías ingresan con disposición o uso restringido.

Ejemplos: Importación  de corto plazo.  A largo plazo.

IMPORTACIONES DE CORTO PLAZO

Son aquellas que se pueden ingresar por un plazo máximo de 6 meses, los cuales se pueden prorrogar por 3  meses más.  Requieren que se constituya una garantía del 100% de los tributos aduaneros.  No requieren de Registro o Licencia de Importación.  Se ingresan con la Declaración de Importación.

Ejemplos (a corto plazo)

1.  Ingresan mercancías para ser exhibidas en Ferias y Exposiciones.  (documento de aduana).

2.  Material que ingrese para ser utilizado exclusivamente en actividades de tipo cultural como seminarios, congresos etc.
3.  Vestuario, instrumentos musicales, utilería, decoración y demás implementos que ingresen para participar en espectáculos o actividades de entretenimiento público.
4.  Planos y maquetas que se requieren para el desarrollo de proyectos o actividades de carácter nacional, así como los moldes, matrices y mostrarios en general que ingresen para la industria.
5.  Aparatos que ingresan para ser utilizados en investigación médica  o científica.
6.  Los vehículos, motocicletas o aparatos similares que ingresen para participar en competencias deportivas; o que ingresen para ser utilizados por los turistas o viajeros que ingresan temporalmente al país.
7.  Animales vivos que ingresan para participar en competencias o en eventos de carácter deportivo, cultural etc.
8.  Empaques y embalajes que deben ser redespachados al exterior.
IMPORTACIONES DE LARGO PLAZO

Cuentan con un tiempo máximo de estadía en el país de 5 años.  Pagan impuestos pero diferidos, pagaderos por semestres vencidos.  Se pagan al cambio del día en que pago el impuesto.  Se establece para estas mercancías la Póliza de cumplimiento.
Ejemplos de mercancías de largo plazo:
1.  Bienes de capital, maquinaria y equipos en general que se vayan a utilizar en obras públicas y en otras actividades para el desarrollo social y económico del país, máquinas, aparatos e instrumentos que se vayan a destinar a la explotación de la riqueza nacional o a la construcción de puentes, oleoductos, aeropuertos etc.
2.  Contenedores:  no es responsabilidad del importador, plazo máximo para estar es de 5 años.  Deben entrar y salir.

3.  Maquinarias y equipos que ingresan en arrendamiento o bajo la modalidad de leasing.

     Se busca en el listado de posiciones arancelarias.

IMPORTACIÓN PARA TRANSFORMACIÓN Y ENSAMBLE

Ingreso de mercancías que deberán ser sometidas a un proceso de transformación y ensamble por parte de industrias autorizadas para tal fin, ingresan con suspensión de tributos aduaneros.  Mediante esta modalidad se permite la importación de partes y piezas que van a ser ensambladas en Colombia.  Se conoce como CDK vehículos, computadores, ascensores.  Sólo pueden importar con la modalidad CDK  las empresas o establecimientos autorizados por la DIAN.

Requisitos para Importación de CDK o para autorización de depósito o transformación de ensamble

1.  Que se genere empleo de mano de obra nacional.

2.  Que la fabricación del bien final se incorporen partes y piezas de fabricación nacional.
3.  Que se utilice en forma eficiente los recursos del sector.
4.  Que exista una transferencia de tecnología.
GRUPO 1
· Menos de 10 unidades por cada referencia.

     Valor máximo de 50 dólares por unidad.

     Valor máximo de esa importación US$500.

GRUPO 2

· Más de 10 unidades de cada referencia.
     Valor máximo del despacho es de US$1.000.

     Todas las referencias tienen que venir marcadas como muestras sin                  

      valor comercial.  MSVC.

No requieren Registro de Importación.  En la factura del vendedor tiene que venir valorada y con una nota que diga muestra sin valor comercial.  No se permite la Importación de muestras sin valor comercial a las mercancías que en Colombia tengan uso restringido o en listas de Licencia Previa o a más como oro, joyas o metales preciosos.  En estos casos se hace una Licencia NO REEMBOLSABLE.

TRÁFICO POSTAL Y ENVÍOS URGENTES POR AVIÓN

Correo Aéreo

Paquetes AA

Correspondencia

Urgentes son las mercancías que por su mismo carácter deben ser entregadas en una forma ágil a su destinatario.  Estas mercancías tienen unos requisitos que cumplir:

Requisitos (caja)

Que el contorno de la caja no mida más de 1.50 x cada lado. 

La suma de los 3 lados no supere los 3 metros.

Envíos urgentes
Se consideran envíos urgentes dos grupos, para satisfacer una necesidad apremiante.

Ejemplos:

1. Medicamentos, drogas, vacunas.

2. Piezas de recambio.  

3. Material para investigaciones científicas, material médico y para los medios de comunicación.  Material médico y para los medios de comunicación.  Material para cinematografía, sonido, discos, videos.

Urgentes por su misma naturaleza:

· Organos humanos:  sangre, plasma.

· Material perecedero para ser utilizado en investigación médica.

· Material radio activo.

· Animales vivos o plantas vivas, flores cortadas, frutas, legumbres etc.

· Diarios, periódicos, revistas.

· Material para atender catástrofes, para atender danmificados.  No pagan  impuestos pero deben venir consignadas a entidades sin ánimo de lucro.

Equipajes de viajeros y menajes:

Los no residentes en el país que ingresen al territorio nacional para fijar su residencia en él, tendrán derecho a introducir al momento de su ingreso al país sin registro ni Licencia de Importación los efectos personales y el menaje doméstico correspondiente a su unidad familiar.

Requisitos:

· Demostrar la permanencia en el exterior por un mínimo de dos años.

· Haber adquirido dicho menaje en el exterior en el país en el cual se encontraba residenciado.

· Este menaje está sujeto al pago de impuestos de acuerdo a lo que está establecido en el país para gravamen de mercancías, este menaje deberá llegar dentro de los 30 días antes del arribo del propietario o dentro de los 120 días posteriores a la llegada.

Menaje:
Conjunto de muebles, aparatos y equipos de utilización normal en una vivienda.

Equipaje:
Son los efectos personales y artículos de uso doméstico contenidos en las tulas y maletines que llegan con el viajero.  Se llama equipaje acompañado (llega en el mismo vuelo del viajero)  No acompañado (en los 3 meses siguientes a la llegada del viajero).

Efectos personales:
Son los artículos nuevos o usados que un viajero puede normalmente utilizar durante su viaje, pero en cantidades  razonables que no sean para fines comerciales.

Derechos de los viajeros:

Los viajeros que ingresan al país tienen derecho a traer como equipaje acompañado y sin presentación de registro y sin pago de impuestos hasta la suma de US$1.500.

Puede traer hasta 6 unidades de cada una de las siguientes mercancías:

libros, revistas, impresos, grabados, fotografías, licores, artículos eléctricos para uso personal, artículos propios del arte u oficio.  Con la excepción de que los artículos eléctricos de uso personal, cámaras fotográficas, artículos propios de su arte u oficio sólo pueden traerse hasta 2 de cada referencia.

Cuando el viaje es menos de 7 días:
· Los primeros US$1.500 (libre de impuesto).

· Fuera de los US$1.500 (me dejan traer US$2.500 con pago de impuestos)  sin registro.

Más de 7 días:

· US$1.500

· US$4.000 (con impuesto pero sin registro).

TRANSPORTES

Transporte:

Es el traslado de personas, animales o cosas mediante cualquier tipo de vehículo terrestre acuático o aéreo.

Distribución física internacional  DFI:

Es transportar el producto adecuado en la cantidad requerida al lugar acordado y al menor costo total para satisfacer las necesidades del consumidor en el mercado internacional, justo a tiempo (JAT) y con calidad total.

Historia del transporte en el mundo:

El primer transporte en la edad primitiva era sobre los animales.  Vinieron nuevas etapas en el mundo empezando por el Esclavismo y pasando por el Feudalismo, épocas en las que se utilizaban los caballos, las carretas, las canoas.  Vino luego la etapa del capitalismo donde realmente empezó el desarrollo del transporte mundial.

A principios del siglo pasado aparece la máquina de vapor y esa máquina de vapor se involucra a los barcos de vela y luego a la locomotora y para el siglo 20 aparecieron los motores con combustión interna y luego apareció el automóvil (1920).

A partir  de la segunda guerra mundial estos motores se involucran en los aviones y es así como se da un fuerte impulso al transporte de pasajeros y de carga por vías aéreas.

TRANSPORTE AÉREO:

El transporte aéreo se inicia en las décadas de los años 50 y 60, como transporte de pasajeros en los aviones Boeing 707 (día para pasajeros y en la noche para carga).  Los de carga movilizan hasta 100 toneladas de carga por viaje.  

Ese transporte aéreo mundial se rige:

1. Convenio de Varsovia (1929):  Habla de transporte aéreo de pasajeros en el mundo.

2. Acuerdo de Chicago (1944):   Donde 54 países se unen para definir normas que regulen la Aviación Civil.

3. Convenio de Guadalajara (1961):  Este convenio moderniza el primer acuerdode Varsovia, lo complementa y hoy está vigente.

IATA:

International Air Transport Association  (Asociación Internacional de Transporte Aéreo) a la cual se afilian  todas las empresas aéreas del mundo.

A nivel colombiano AEROCIVIL empresa del Estado y tiene propiedad de los aeropuertos del país y administra y reglamenta tanto el transporte de pasajeros y de carga a nivel nacional.

TRANSPORTE MARÍTIMO:

Construcción de canoas, barquitos de vela, barcos de vapor hasta llegar a los grandes trasatlánticos que movilizan las cargas del mundo.  Tiene normas y acuerdos que lo regulan:

1. La Haya (1924) Se protegía al Naviero y se le eximía de sus responsabilidades en el manejo de las cargas.  En 1967 viene

2. Convenio de Bruselas (1967) Se le establecen responsabilidades al Naviero.

3. En 1974 se da el 

4. Convenio de Atenas  (1974) Se reglamenta el transporte de pasajeros y de equipajes marítimos a nivel mundial.

5. Reglas de York y Amberes (1978)  Normas que definen y establecen la avería gruesa y avería en general en el transporte internacional.

6. Modificación a las reglas de la Haya (1979)  Se le conoce como:  Protocolo de 1979.

A nivel mundial existen unas agrupaciones de navieros que se les conocen como Conferencias (Transporte Marítimo) y consorcios de navieros.

A nivel nacional tenemos una institución que regula el transporte marírtimo DIMAR (Dirección General Marítima).  Es el máximo organismo para el control del transporte marítimo.

DIMAR:

Ejerce su influencia en las aguas marítimas colombianas incluyendo el mar territorial, las aguas litorales, las playas y territorio de baja mar así como las aguas ubicadas en las islas, islotes, cayos colombianos.  Regula el transporte fluvial a nivel interno en los principales ríos navegables del país.

Funciones:

1. Otorgar permisos y concesiones para la construcción de actividades consideradas como marítimas y no como portuarias.

2. Regir políticas de fomento y desarrollo de la Marina Mercante.

3. Controla y promueve la investigación científica y del aprovechamiento de los recursos marítimos.

4. Promueve y fomenta el desarrollo marítimo colombiano y asesora al gobierno en la adopción de políticas y programas relacionados con las actividades marítimas.

5. Regula la seguridad a nivel marítimo y protege la vida humana en el mar, a la vez que controla la navegación, la venta de naves, así como la dotación de personal para las mismas.  Depende del Ministerio de Defensa.

SUPERINTENDENCIA GENERAL DE PUERTOS:

Creado en la década de los 90 cuya función más importante es la de controlar y administrar los puertos colombianos.  Antes se llamaba COLPUERTOS.

CUTMA:  (Consejo Colombiano de usuarios del transporte marítimo)

Es la agremiación que agrupa a los importadores y exportadores del transporte marítimo.

Función:    Protege, defiende y vigila los derechos de los usuarios frente al transporte marítimo.

TRANSPORTE FERROVIARIO:
Fue uno de los medios más importantes de movilización del siglo anterior y principios de este siglo.  Cuando apareció el transporte aéreo disminuyó su importancia, dejándose  para la movilización de materias primas y mercancías de bajo costo.  Durante muchos años fue administrado por los Ferrocarriles Nacionales de Colombia empresa del Estado, ineficiente y de una altísima carga prestacional.

En 1991 se disolvió la Empresa de Ferrocarriles Nacionales, reemplazada por dos grandes instituciones :

· Ferrovías

· Sociedad Colombiana de Transporte Ferroviario. S.A. (STF) (En 1992 se creó).

Dueña de los equipos de transporte y se encarga de la movilización de las cargas a través de la vía férrea.  Administra el transporte de importación y exportación de materias primas o productos terminados desde y hacia los puertos colombianos.  Su actividad es de mercadeo, de promoción del servicio etc.

Ferrovías:  (Institución Estatal)

Se encarga de mantener y administrar toda la línea férrea del país.  Se le ha asignado un enorme presupuesto y reactivar los ferrocarriles nacionales.

Problemas:  Institución Estatal y el terreno agreste colombiano.

El transporte terrestre es uno de los medios de movilización de carga más utilizados a nivel del país.

Estructura del transporte de cargas en Colombia:

CONPES:  Consejo Nacional de Política Económica y Social.

Aprobar o desaprobar los planes de expansión portuaria y los programas en general que desarrollan el transporte en Colombia.

Ministerio de Obras Públicas y Transporte:

Es el encargado de ejecutar y de administrar todos los programas y planes de expansión y de desarrollo del transporte que sean aprobados por el CONPES.

TERMINOLOGÍA UTILIZADA DENTRO DEL TRANSPORTE EN GENERAL:

1.  NAVIERO:  Empresa que posee y administra los buques.

     Ejemplos:  Flota Mercante Grancolombiana (Transportación Marítima Colombiana)

     Agromar

     Ned-Lloyd

     Hapag Lloyd
     Compañía General Marítima

2.  AGENTE NAVIERO:  Representante de las compañías navieras extranjeras.  Les hacen la actividad de mercadeo y de venta de servicios.

    NAVEMAR, COMAR, ANIBAL OCHOA Y CÍA, FRONTIER, COLMARES, AGUNZA.

3.  EMBARCADOR:  Es el intermediario entre el usuario y el medio de transporte.  Desarrolla actividades de mercadeo y promoción de transportse, de manipulación de mercancías y de corte y elaboración de documentos de transporte.

Ejemplos de embarcadores:    PANALPINA, AVIATUR CARGA, DANZAS etc.

4.  EMBARCADERO:  Es aquella zona ubicada sobre la playa y sobre las zonas de bajamar y adyacentes con una construcción adecuada que permita el cargue y descargue de las embarcaciones menores.

5.  MUELLE:  Es la parte de los puertos que limita con el mar, allí arriban los buques y donde se facilita las operaciones de cargue y descargue de las mercancías.  Existen muelles privados como UNBÁN en Urabá.

6.  PUERTO:  Es el conjunto de elementos físicos que incluyen obras civiles, canales de acceso, instalaciones y servicios en general y que están construídos en las playas o en las riveras de los ríos donde se desarrollan operaciones de cargue y descargue de intercambio de mercancías y de manejo general de cargas donde se confunde el transporte terrestre con el transporte marítimo y fluvial.   Existen puertos en la zona marítima y en la zona fluvial.  Existen puertos oficiales y privados y para el servicio al público en general.

7.  PLATAFORMA FLOTANTE:   Artefacto en plataforma que sobrenada en el mar y que se utiliza para la movilización de cargas de pasajeros.

TERMINOLOGÍA DEL TRANSPORTE EN INGLÉS

Air Wayvill  

Guía Aérea

Bill of Lading

Conocimiento de embarques

Freight Prepaid

Flete prepagado

Freight Collect

Flete al cobro

Lump Sum

Flete total (cargue, descargue, combustible)

All included (A.I.)
Todo incluido (sin incluir el combustible)

Liner Terms

Términos en línea (cargue y descargue por cuenta del Naviero)

Measurement

Medidas

Weight


Peso

Gross Weight

Peso Bruto

Net Weight

Peso Neto

Shipper


Embarcadero

Ship


Buque

Vessel


Viaje

Consignee

Consignatario

Notify


Notificar o avisar a...

Pier


Muelle

On board

A bordo

Clean on Board

Limpio a bordo

Broker


Agente o intermediario

Charter


Fletamento

Ship Owners

Armador o Naviero

Stowage

Estiba

Stowage Factor

Factor de estiba

Pallet


Base de madera estibada

Handling

Manejo

Said to Contain

Dice contener

CKD Cards

Unidades completas entregadas

Outsider

Navieras por fuera de conferencia

Surveyor

Inspector

LISTA DE ABREVIATURAS

AWB

=
Airway Bill - Guía Aérea

B/L

=
Bill of lading - Conocimiento de embarque

BAF

=
Bunker adjustment factor - Ajuste por combustible

CAF

=
Currency adjustment factor - Ajuste monetario

DFI

=
Distribución física internacional

FCL

=
Full container load - Contenedor con carga completa

FEU

=
Forty-Feet Equivalent Unit - Contenedor de 40 pies

FIO

=
Free in out - Libre de cargue y descargue

FIOST

=
Free in out stowage and trimmed - Libre descargue, descargue







                 estibado y nivelado

IATA

=
International Air Transport Association

ISO

=
International Organization for Standarization

OMI

=
Organización Marítima Internacional

OTM

=
Operador de transporte multimodal

RO/RO

=
Roll-on/Roll-off (Autotransbordo)

TEU

=
Twenty - Feet Equivalent Unit - Contenedor de 20 pies

UNCTAID
=
United Nations Conference Trade and Development




Conferencia de las Naciones Unidas para el Comercio y el




desarrollo.

ASPECTOS GENERALES SOBRE LAS MERCANCÍAS

Carga:  Es el conjunto de bienes o de mercancías protegidas por un embalaje apropiado que facilita su fácil movilización.

Empaque:  Es el recipiente que contiene un producto y lo acompaña hasta su consumo final.

Embalaje:  Son los recipientes utilizados para facilitar el transporte de las mercancías desde un lugar a otro.  Van desde una caja de cartón hasta una estiba, un huacal, un pallet o un contenedor.

Tipos de carga:
Carga general:  (Seca)   Es la carga común y corriente que se transporta en pequeñas cantidades o en cantidades no demasiado grandes.  Esa carga general se maneja de dos formas

Unitarizada  Es la carga común y corriente agrupada o embalada en una misma unidad de empaque.

Carga no unitarizada:  Se le conoce también con el nombre de carga suelta.  Se despachan las mercancías en forma individual, se despachan en canecas, tambores, cajas, bultos etc.
Carga a granel:  Se transporta en mucho volumen, no va empacada en bolsas o empaque similar sino  que van sueltas dentro de las bodegas o tanques de los buques.

Se divide en:

· A granel líquida (combustibles, líquidos en volumen grande, petróleo)

· Carga sólida (cemento, grano, sorgo, fríjol, maíz, harinas)

Cargas según su naturaleza:

1.  Cargas perecederas:  son las cargas que se deterioran normalmente o rápidamente con el paso del tiempo o a causa del medio ambiente, por lo cual requieren de un tratamiento especial en cuanto a la temperatura, almacenamiento y conservación en general de dicha mercancía.  Ejemplos:  frutas, flores, verduras, animales, productos cárnicos, marinos, productos vegetales, plantas y cadáveres.
2.  Carga frágil:  Es la carga muy delicada y que corre mucho riesgo de averiarse o estropearse durante las operaciones de manipuleo, cargue, descargue y almacenamiento.  Requieren de un tratamiento especial y cuidadoso.  Ejemplos:  cristal, porcelana, vidrio, eléctricos y electrónicos, lámparas, repuestos para computadores, para comunicación, televisión, equipos electrodomésticos.

3.  Carga peligrosa:  es la carga compuesta por productos peligrosos debido a que pueden ser explosivos, combustibles, corrosivos, oxidantes, venenosos, radiactivos etc.  Para el transporte de estas mercancías se tiene que cumplir con todas las normas internacionales de precaución y cuidados especiales en cuanto a embalaje, marcas, documentación, medio de transporte almacenamiento etc. (por barco).

4.  Cargas muy largas o muy altas o muy pesadas:   se les conoce como cargas con sobrepeso o sobrevolumen o cargas sobredimensionadas, requieren un manipuleo especial y tienen una tarifa especial y un sobrecosto por no ser cargas normales.

PREPARACIÓN DE LAS MERCANCÍAS PARA EL TRANSPORTE

EL ENVASE:  el material o recipiente destinado a contener el producto hasta que llega a manos del consumidor final, haciendo parte integral del producto.   Ejemplo:  

                (   Envase

Empacar   

· Embalaje

EL EMPAQUE:  es el arte de acondicionar los productos para su almacenamiento, transporte, distribución y venta.  Va asociado al envase y el embalaje.

EL EMBALAJE:   es el material o recipiente destinado a envolver o contener temporalmente un producto envasado o no durante su manipulación, transporte y almacenaje.  Ejemplos:  estibas (bases de madera de 100 x 100 o de 100 x 120).

PALLET:  es una estiba en la cual se ha arrumado mercancía que luego se forra, se sujeta, se zuncha, formando una nueva unidad de empaque.

HUACALES:  cajones de madera.

CONTENEDOR:  máxima unidad de embalaje y la más utilizada a nivel internacional.

ASPECTOS QUE SE DEBEN CONSIDERAR PARA EL EMPAQUE Y EMBALAJE DE LAS MERCANCÍAS:  lugar de embarque y desembarque de las mercancías y la distancias entre el vendedor y el comprador.

MANIPULEO DE LAS MERCANCÍAS:  al momento de pensar en el empaque si la carga se va a manipular en forma manual o a través de bandas transportadoras.  Si la mercancía va a ser manipulada en puertos, aeropuertos o ferrocarrilles y si va a estar en zonas cubiertas o descubiertas.

Cargas sueltas van encima de los buques (intemperie) protección contra la lluvia, la mercancía debe muy bien empacada.

RIESGOS SEGÚN EL MEDIO DE TRANSPORTE UTILIZADO:  proteger las mercancías contra la vibración, el apilamiento, almacenamiento, humedad, temperatura, saqueo, contaminación.

VALOR DE LAS MERCANCÍAS: hay que pensar en factores diferentes, todas las mercancías deben protegerse de acuerdo a la índole de la mercancía.

MATERIALES QUE SE UTILIZAN PARA EL EMBALAJE:  
· Madera
· Fibras naturales
· Material sintético
· Cartón
· Metal
MARCAS Y SÍMBOLOS UTILIZADOS A NIVEL INTERNACIONAL:  las marcas son los nombres que deben llevar los envases y que sirven para identificar cada pieza dentro de la carga, también se coloca marcas a los embalajes, de manera que se identifique al destinatario final o a cada unidad de empaque como tal.

SÍMBOLOS:  son el conjunto de dibujos usados internacionalmente para poder identificar la naturaleza de las mercancías:

· Hacia arriba     Un paraguas (humedad)     Una copa (frágil)

Características:  
· Cumplir con las normas técnicas internacionales.
· Ser elaborados con tinta indeleble.
· Sean visibles y fáciles de localizar.
CONTENEDORES:  son unidades de empaque utilizadas en el transporte internacional, las cuales permiten unitarizar las cargas y manipularlas en forma segura y eficiente.

1 Pié = 30,48 cm

Existen a nivel mundial 2 clases de contenedores:

1. 20 pies TEU

2. 40 pies FEU

DIMENSIONES QUE TIENEN LOS CONTENEDORES DE 20 PIES

(Metálicos, sellados herméticamente sellado)  (Piso en madera, no entra ni la luz).

= volco de un camión.

5,90 mt largo

2,35 mt ancho

2,35 mt alto
DIMENSIONES QUE TIENEN LOS CONTENEDORES DE 40 PIES

11,90 mt largo

2,35   mt   alto

2,35   mt  ancho

TIPOS DE CONTENEDORES

1. STANDAR DRY:  hermético y seco.
2. OPEN TOP:  abierto por encima, carpa.
3. OPEN SIDE:  mercancías de frente, abre por un lado.
4. FLAT RACK:  estilo plataforma, planchón.
5. DRY:  carga seca
CONTENEDOR REFRIGERADO:  es apto para el transporte de mercancías perecederas:  carnes, frutas, verduras, flores, alimentos en general.  Tienen su propio sistema de refrigeración.  Son de 40´.

CONTENEDOR VENTILADO:  es el mismo de 20´, pero la parte de encima tiene huecos para que la carga respire:  granos, tabaco, café.

CONTENEDOR GRANELERO:  se utiliza para el transporte de mercancía a granel.  No tiene puerta.   Por encima se llena.

CONTENEDOR TANQUE:  propio para el transporte de líquidos.  Es un esqueleto y por dentro va el tanque.

CONTENEDOR INSULADO:  es el adaptado en forma especial para transporte de productos químicos que requieran de una atmósfera especial.

CONTENEDOR HIGH CUBE:   es el de 40’, tiene 20 cm adicionales en la altura, propio para transporte de mercancías altas.

CONTENEDOR AÉREO:  conservan el fuselaje del avión.  Tienen unas medidas internacionales de acuerdo con las posiciones de los aviones. Su fabricación es controlada a nivel internacional por la IATA, ya que deben ser fabricados con las normas ISO.

MARCAS DE LOS CONTENEDORES

4 letras, de las cuales las 3 primeras indican los nombres del propietario o arrendatario del Contenedor y la cuarta la letra (U)SED.  Ejemplos:

NICU7445867  =  Nipon International Container

ICSU               =  Integrated Container Service

IEAU               =  International Equipment Association

FMGU             =  Flota Mercante Grancolombiana.

+ 7números adicionales (consecutivo) + Peso Bruto y Peso Neto.  Se colocan en la puerta del contenedor.

MODALIDADES DE USO DE LOS CONTENEDORES

HOUSE TO HOUSE:  (puerta a puerta) cargue y descargue corren por cuenta del usuario del contenedor.

PIER TO PIER:  (puerto a puerto) no entra al interior, se queda en el puerto.

SHIP CONVENIENCE:  a criterio del naviero.  La carga se manda suelta al puerto y el naviero consolida la carga.  Entre todos pagan el contenedor.  Lo manejan las empresas embarcadoras.    Consolidar (juntar)

FCL =  Full Container Load

LCL =  Less Container load

FCL:  estiba y desestiba es por cuenta del usuario (cargue y descargue)

LCL:  la carga y descarga corren por cuenta del naviero.  

PESOS NETOS Y BRUTOS DE LOS CONTENEDORES

12 mt : peso hasta 45 toneladas en plataforma.

6   mt : capacidad 24 toneladas con una tara de 2.100 kilos
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PRECINTOS:  sellos que se colocan en los contenedores para garantizar la seguridad de las mercancías.  Sellos metálicos o sellos plásticos y no tienen llave.  Se tienen que violentar para poderlos abrir.

CONTRATO DE COMODATO:  (lo hace el embarcador ) llega con el contenedor, hay que entregarlo como lo recibí.  Después de 20 días me cobran diario 19 o 20 dólares.

CONTRATOS DE TRANSPORTE INTERNACIONAL:  existen básicamente 3 tipos de contrato o de documento de transporte internacional:

AIRWAY BILL:  Guía Aérea

CARTA PORTE:  Vía Terrestre

PARTES QUE INTERVIENEN EN UN CONTRATO DE TRANSPORTE

1.  TRANSPORTADOR:  el transportador es el que aparece con el logotipo con el documento.  Es la empresa que se responsabiliza de transportar las mercancías de un lugar de origen a un lugar de destino.

2.  DESPACHADOR:  persona o empresa que entrega o despacha las mercancías en el lugar de origen.

EL SHIPPER:  es el despachador y transportador cuando el transportador consolida cargas.

3.  CONSIGNATARIO:  es la persona o empresa que se obliga a recibir las mercancías aunque estén en mal estado y se obliga a pagar el valor del transporte cuando el flete es al cobro (Importador).

4.  AGENTE:  agente embarcador nombre de la empresa o persona que se encarga de movilizar las mercancías.

5.  NOTIFICADOR:  a veces aparece en los contratos.  Cuando por cualquier motivo el Importador designa a un tercero para que le notifiquen el arribo de las mercancías.

CRITERIOS QUE SE DEBEN TENER PARA SELECCIONAR UN MEDIO DE TRANSPORTE

1. Términos de negociación Incoterm.

2. La urgencia del producto.

3. Disponibilidad de los medios de transporte.

4. Naturaleza de las mercancías.  Si la mercancía es apta para vía aérea o marítima.

5. Valor del flete.  Son proporcionales a los valores de las mercancías.

6. Rutas y destinos.

NOTA:  todo importador que maneje mercancía debe manejar itinerarios que distribuyen las navieras.

MODALIDADES DE TRANSPORTE

AÉREO, FERROVIARIO, FLUVIAL, TERRESTRE, MULTIMODAL, MARÍTIMO

TRANSPORTE AÉREO

VENTAJAS DEL TRANSPORTE AÉREO:

1. Servicio más rápido y eficiente a nivel de transportes.

2. Seguridad y confiabilidad que ofrece.

3. Por su misma agilidad o velocidad es indicado para el transporte de perecederos o de mercancías urgentes.

4. Por su agilidad se permite la reducción de inventarios.

5. Permite llegar a los lugares más alejados del mundo.

6. No tiene contaminación ambiental.  

7. Es bastante flexible en cuanto a horario e itinerarios.

DESVENTAJAS:

1. Alto costo a pesar de que existen algunas rutas de tanto movimiento y frecuencia  tienen buenos costos.

2. La poca capacidad de carga de los aviones.

3. No es apto para el transporte de mercancías demasiado pesadas, demasiado voluminosas o extradimensionales.

4. No es apto para las mercancías que llegan a granel.  (sólo unitarizadas o carga suelta).

5. Que no es recomendable para mercancías de poca elaboración.

6. Restringido el transporte para la movilización de cargas peligrosas.

TARIFAS PARA EL TRANSPORTE AÉREO:  se manejan unas equivalencias determinadas.

                      3                    

1 TON =  6 mt       3
1 KILO = 6.000 cm 
COMO ESTÁ CONSTITUIDA LA TARIFA EN EL TRANSPORTE AÉREO

Tarifa aérea se compone por:

Una tarifa básica (lo que me cobran por un kilo o de una cantidad x)

RECARGOS EN EL TRANSPORTE AÉREO:  se dan tanto en el origen como en el destino.

GASTOS:

· Transporte de la mercancía al aeropuerto.
· Elaboración de documentos en la salida.
· Diligencias de aduana en la salida.




Salida

DUE CARRIER :          GASTO TRANSPORTADOR

DUE AGENT:               GASTO DE AGENTE

RECARGOS EN LA LLEGADA:  
1. Por desconsolidación.

· Flete al cobro % que se cobra sobre la tarifa básica.  Fluctúa en el medio entre el 3 y el 5%.

2. Recargo por manejo aeroportuario.

QUIEN REGULA LAS TARIFAS AÉREAS:

IATA :  International Air Transport Association.

TACT:  The Air Cargo Tariff

TRANSPORTE MARÍTIMO

Autoridades que manejan el transporte marítimo en los puertos colombianos:

SUPERINTENDENCIA GENERAL DE PUERTOS:  en los 90’ se creó con la Ley 01 de 1991, en la época de la apertura económica, Gobierno de Gaviria.

Objetivo:  acabar con Colpuertos.  Entidad de tipo administrativo.  Se encarga de dirigir y manejar los puertos colombianos.  La administración la hace a través de las sociedades portuarias.  La Superintendencia ejerce su influencia en todos los puertos, muelles, embarcaderos, terminales marítimos y sitios de los ríos donde se manipulen cargas.

Funciones:  
· Vigilar todas las actividades portuarias.
· Definir todas las condiciones técnicas para operar los puertos colombianos.
· Intervenir en la fijación de tarifas y en que se haga buen uso de la infraestructura portuaria.
· Otorgar permisos y concesiones para las construcciones que se realicen en los puertos por cuenta de las sociedades portuarias.
DEPENDE DEL MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS Y TRANSPORTE.

SOCIEDADES PORTUARIAS:  son entidades encargadas de construir, mantener y operar los terminales portuarios.

OPERACIONES QUE REALIZAN LAS SOCIEDADES PORTUARIAS:  prestan tantos servicios a los medios de transporte como a las mercancías, lo hacen a través de los operadores portuarios.

Estas sociedades portuarias pueden ser de carácter oficial, privado o mixtas.
Operadoras portuarias son las empresas de carácter particular o privado que prestan los diferentes servicios que se ofrecen en un puerto:  cargue, descargue, almacenamiento.

Hay 2 servicios prestados por los operadores:

Servicios prestados a los buques:  estos los paga el dueño del buque, los capitanes de los buques o los dueños de las navieras.

1. Pilotaje:  la forma de guiar a los buques cuando van llegando al puerto de servicio que presta un capitán para entrar el buque al puerto.

2. Remolcadores:  son barcazas que se hacen al lado del buque para sujetarlo y ayudarlo a llegar al puerto.

3. Fondeo:  es el permiso que se le concede al buque para permanecer en aguas territoriales mientras se le descarga y se le carga.

4. Atraque:  es la operación que consiste en arribar al muelle que se sujeta con las anclas en el fondo del mar.

5. Zarpe:  es la operación contraria al atraque.  Desamarre.

6. Combustible:  lo paga el dueño del buque.

OTROS SERVICIOS ADICIONALES:  alimentación, utensilios, agua, luz

SERVICIOS A LAS MERCANCÍAS

· Cargue y Descargue:  se le facturan al importador o al dueño de las mercancías. Operación que realizan las grúas o montacargas.

· Estiba y Desestiba:  consiste en arrumar o desarrumar las mercancías en el medio de transporte o sujetarlas o amarrarlas para que puedan viajar.

· Almacenamiento:  servicio que se presta a las mercancías por un tiempo determinado, en zona cubierta o descubierta.  Los 5 primeros días no se cobra.  Cuando son contenedores se cobran dólares por día según contenedor de 20’ o 40’ y peligro carga, según tipo de mercancía, si es carga suelta.

· Vigilancia:  es la vigilancia prestada a las bodegas, de acuerdo a la cantidad de mercancía que se almacena.  Las mercancías no pueden permanecer más de dos meses sin ser nacionalizadas, empieza proceso de decomiso.

MODALIDADES DEL TRANSPORTE MARÍTIMO

· El Transporte regular

· El Transporte ocasional

El Regular:  el que presta servicio regularmente con unos itinerarios establecidos y frecuencias establecidas.  Se divide en el transporte conferenciado y el no conferenciado Outsider.

El Ocasional:  O fletamento.

Transporte Conferenciado:  es el que se agrupa bajo conferencias.  

Conferencias:  agrupaciones de navieros controlados por reglamentaciones especiales que se fijan por conferencias.

Tarifa de conferencia no es negociable, no modificable.  Todas tienen que ofrecer una misma tarifa, una misma ruta.  Es rígido.
TRANSPORTE NO CONFERENCIADO:  Outsider (es más elástico)

CONFERENCIAS QUE MUEVEN MÁS TRÁFICO EN COLOMBIA:

WITASS:  The Association of West India Trans-Atlantic Steam Shiplines.

JAPAN WEST:  Japan West Coast South America Freight Conference.

JAPAN LATIN:  Japan Latin America East bound Freight Conference.

WITASS:  maneja el tráfico de puertos colombianos del Atlántico y del Pacífico hasta Europa Norte y Gran Bretaña.  Hay empresas como la Netlloyd, Japaglloyd y Transportation Marítima Grancolombiana.

JAPAN WEST:  cubre los puertos desde el Japón o Lejano Oriente hasta el Pacífico Colombiano.   Eslan, Nedlloyd, Nipon.

JAPAN LATIN:  cubre rutas del Lejano Oriente entrando por el Atlántico Colombiano.

BENEFICIOS DE UN TRÁFICO POR CONFERENCIA

· Las rutas son fijas.  El Importador puede tener la certeza de que el buque siempre va a llegar.

· Las tarifas son fijas y estables por uno o dos años.

· Las rutas están previamente establecidas lo que da confianza sobre las fechas de llegada y salida y sobre los trayectos.

LA CONFERENCIA OBLIGA A CUMPLIR LAS NORMAS Y FECHAS.

SERVICIO OCASIONAL:  se conoce como Fletamento el que se controla en forma particular y que presta un servicio eventual hacia un destino requerido en cada caso por el usuario.

CONSORCIOS:  Acuerdos entre navieras para atender con los mismos buques las mismas rutas y los mismos puertos.  Los volúmenes dependen del servicio de cada miembro.  Estos consorcios son muy conocidos:  Eurosal, Mercaribe.


VENTAJAS Y DESVENTAJAS DEL TRANSPORTE MARÍTIMO

VENTAJAS:

1. Debido a la enorme capacidad de los buques se facilita el transporte de mercancías aunque sean muy pesadas o muy voluminosas.

2. Debido a su enorme capacidad la tarifa del flete se reduce considerablemente.

3. Servicio muy versátil.  Existen variedad de buques para los diferentes tipos de carga.

4.  Trabajan las 24 horas del día, lo cual quiere decir que no se ve afectado por los cambios climáticos y de horarios.

DESVENTAJAS:

1. Como los buques sólo llegan a los puertos, se impide la entrega directa a los usuarios finales.

2. Debido a que llegan al puerto, hay manipuleo y más costos en el embalaje.

3. Cuando los viajes no son directos se presentan transbordos y esto alarga los tiempos de tránsito.

4. Existen zonas que se congelan por temporadas, impiden el tránsito  de buques por esas zonas.

5. Los buques no pueden alcanzar la velocidad de los aviones.  Los trayectos se alargan.

6. No hay tanta disponibilidad de buques, como si la hay en el transporte aéreo.

7. Cargue y descargue en los puertos, suele ser más lento y congestionado que el que se da en los aeropuertos, por lo tanto prolonga el plazo de entrega de las mercancías.

COMO OPERA EL TRÁFICO MARÍTIMO EN COLOMBIA

De los años 90 hacia atrás existía una Ley “Reserva de carga” había muchos privilegios para las navieras colombianas.  A partir de los años 90, se dio cambio radical se eliminó la Reserva de carga en 1991.

En 1991 salió el Decreto 2327 se reglamentó todo lo concerniente a la constitución de empresas, tráfico marítimo, fletamento.  En ese decreto se dieron las pautas que deben cubrir las nuevas empresas navieras que se creen en Colombia.

Para crear una nueva empresa marítima en Colombia deben tener mínimo:

1. Un buque de bandera colombiana.

     Un buque de bandera extranjera.

2.  Acreditar la propiedad y matrícula de los buques ante la DIMAR.

3.  Los buques deben estar clasificados o certificados respecto a las normas de seguridad que existen a nivel mundial.   La deben dar empresas certificadoras acreditadas a nivel mundial.

TIPOS DE BUQUES

1. Buques Graneleros:  son especializados para transporte de mercancías a granel.

2. Portacontenedores:  adecuado sólo para transporte de contenedores.  (Es el transporte mundial.

3. Tanqueros:  para el transporte y movilización de combustibles.

4. Refrigerados:  adecuados para el transporte de mercancías perecederas, enormes temperaturas.

5. Multipropósito:  son los buques que prestan varios servicios a la vez adaptados para diferentes tipos de carga.

6. Roll-On-Roll-Of:  son buques que tienen su sistema interno de cargue y descargue a base de plataformas.
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TARIFAS DEL TRANSPORTE MARÍTIMO

1 Kilo

=
2.046 libras

1 Ton

=
1.000 kilos

1 Ton

=
2.204,6 libras americanas (USA)

       3                         

            3


1 Mt

=
1’000.000 Cm

1 Mt

=
3,28 pies

1 Pié

=
30,48 cm.

1 Pulgada
=
2,54 cm.

1 Libra(amer.)
=
452 gramos

Contenedor de 20’




Contenedor de 40’

Alto

=
2,35 mt.

Alto
=
2,35 mt.

Ancho

=
2,35 mt.

Ancho
=
2,35 mt.

Largo

=
5,90 mt.

Largo
=
11,90 mt.

Peso

=
20-22 Ton

Peso
=
22-25 Ton





  3




  3

Vol.

=
28-30 mt

Vol.
=
60-62 mt

Peso y Volumen son las palabras utilizadas   W/M (Weight/Measurement)

                         3
Toneladas: mt  











          3


W/M:  relación peso volumen.  Se llama comúnmente peso de estiba.  Cantidad de mt  que caben en una tonelada.  Se obtiene de dividir el volumen x el peso.

                             3

VOL           =    MT
PESO              TON

Ejemplo:

                              3  

La carga mide 6 mt   Vol.   =    6   =  1,5
                      4  Ton                4

              3

             3


1:  1,5 mt        1 TON = 1,5 mt       C/TON de peso

1:  5  (algodón, espuma, icopor)

Tonelada Flete:  es la base que escoge el naviero entre el peso y el volumen para liquidar el transporte (flete).

                                                     3


VR. Flete = US$220 W/M   =  6 mt

6X220 = 1.320

Componentes de la tarifa marítima:  
                      3

1 TON =  1 mt   de volumen.  Me cobran la cifra mayor.

Tarifa Básica:  el valor que cobra el naviero por cada tonelada o metro cúbico y/o por cada fracción de Ton o de mt cúbico.

Recargos más comunes en el Transporte Marítimo 

Ajuste Monetario:  CAF es el porcentaje que cubre el naviero sobre la tarifa básica con el fin de nivelar las diferentes monedas con respecto al dólar.

Ajuste por combustible:  BAF recargo que cobra el naviero para cubrir los gastos de combustible que se dan en el transporte.

Ajuste por documentación:  es el costo que cobran por elaboración de documentos y corte de B/L.

Ajuste por terminal:  se llama también demoras.  Es el costo que cobra el naviero por la ineficiencia o demoras que se dan en algunos puertos.

Ajuste por extrapeso o extralargo:  sobre costo que se cobra cuando las mercancías son sobredimensionadas.  Hay ocasiones en que no se cobra la tarifa discriminada sino (ALL IN)

todo incluido.

TRANSPORTE TERRESTRE

Modalidades del Transporte Terrestre 

1.  Transporte Masivo: hay un solo despachador para un solo destinatario.  Opera por las leyes de la oferta y la demanda.  Ejemplo:  Transporte Marítimo.

2.  Transporte de carga semimasiva:  pueden ser uno o 2 ó 3 despachadores y se consolida la mercancía y la envían a 2 ó 3 destinos a otro lugar.  Ejemplo:  Botero Soto.

3.  Paqueteo:  muchos despachadores para muchos destinos.  El paqueteo no opera con las leyes de la oferta y la demanda.  Tiene tarifas fijas.  Ejemplo:  T.C.C., Comercial Moderna.

4.  Courrier:  exclusivo para correo y correspondencia.  Más ágil que el correo ordinario.  Se utiliza para enviar documentos a otro país.  Ejemplo:  DHL, Avianca Express.   Cuando el paquete tiene que ser nacionalizado hay que hacerle aduana.


Modalidades de Vehículos

1.  Tracto Mula:  es el más grande que conocemos.  Viene trailer y volco o van.  Son despegadas.  Capacidad de 2 contenedores de 20’, o de uno de 40’ y otro de 20’.   12 o 23 metros.  30-35 toneladas máximo.

2.  Planchones:  son las mismas tracto mulas, sólo con el planchón, para montar 2 contenedores.  Ejemplo:  varillas, transformadores, madera.

3.  Cama Baja:  la base del camión está muy pegada al piso.  Permiten mayor peso del normal.  50-70 y más toneladas.  Se utiliza para maquinaria muy pesada, alta, voluminosa y que no lo permite una común y corriente.

4.  Furgón:  tiene el volco herméticamente sellado, para alimentos perecederos.  Para mercancía suelta.  No permite montar contenedor.

5.  Refrigeradas:  sólo para productos perecederos.  Muy costosa.  Al que contrata (usuario) pagar la doble vía.

6.  Carrocería o de Estaca:  permite quitarle la carrocería y dejarlo como planchón, o como carro cubierto.  Caben 2 contenedores de 20’.

7.  Doble Troque:  es pegado el volco al cabezote.  Cabe un contenedor de 20’.  Mide de 6 a 7 metros.  Lo normal es de 6 metros, 10 a 12 toneladas.  Tiene las mismas variedades de las tractomulas.

8.  Camión:  especiales para trasteos, carga suelta, mercancías pequeñas.  Capacidad de 4 a 5 toneladas.  Pueden cruzar fronteras si tienen licencia.

9.  Pick Up:  va entre 1 y 3 toneladas y media.  Carga suelta y de poco peso.

VENTAJAS

1. Versatilidad de los equipos, lo cual les permite movilizar todo tipo de mercancías y llegar a todos los destinos.

2. Congestión en una vía se pueden utilizar vías alternas.

3. Se puede conocer con precisión la fecha y hora de llegada del vehículo.

4. Los costos son más favorables que en el transporte aéreo y no requiere de embalajes ni sofisticados, ni costosos.

DESVENTAJAS

1.  La capacidad de un camión es inferior a la de un avión o un tren.  Menor capacidad de  

carga.
2.  Solo pueden llegar a países limítrofes.
3.  Sometido a la piratería terrestre, guerrilla, vandalismo, saqueo.  Es un medio muy 

     inseguro.
Nota.  Se pueden contratar escoltas para todo el recorrido o parcialmente.  Los escoltas pueden ser en vehículos o en motos.  La escolta tiene un precio stándar.  El seguro depende de la mercancía.

Liquidación del Transporte Terrestre:

                                          3
1: 6           (  1 Ton = 6 mt        
                                                 3             
1: 600       (  1 Kilo = 6.000 cm            (   AÉREO

                                                 3       

1: 6           (  1 Kilo = 6.000 dmt

                                           3
1: 1           (  1 Ton = 1 mt                    (   MARÍTIMO

                             3
1: 4           (  1 mt   =  400 kilos             (   TERRESTRE

En un transporte terrestre se cobra:  una tarifa básica.

Recargos:   conocemos solo un recargo 1% sobre el valor de las mercancías.  Valor CIF de las mercancías.  Ejemplo:  12.300 US$ X 1%

Seguro de la mercancía:  si la mercancía no está asegurada se toma un seguro con el transportador.

TRANSPORTE COMBINADO

Cuando en mismo despacho de mercancías se combinan 2 o más medios de transporte.  Está determinado el costo por la relación Peso-Volumen.  La tarifa del transporte combinado se maneja en escala:

1:1        (        1,00US$   kilo
1:2        (        1,15

1:3        (        1,30

1:4        (        1,45

1:5        (        1,60 

1:6        (        1,70

1:7        (        1,85

1:8        (        2,00 
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Tiene los mismos recargos del transporte aéreo.  Con una empresa se hace un transporte y con otra se hace otro.

Multimodal:  hace todo con un solo documento.  Mezclan todas las vías.

TRANSPORTE FÉRREO

En Colombia después del transporte en mula fue el férreo (1850).  Cuando empezó a entrar el aéreo y marítimo fue desplazado.

VENTAJAS

1.  Enorme capacidad de arrastre.  Apto para enormes volúmenes.  1.000 toneladas.

2.  Posee una gran variedad de vagones y de equipos de tracción (locomotoras) lo cual hace que se adapte a las circunstancias del momento.   Tiene ramales que llegan directamente hasta los puertos o a los lugares de acopio.  Ejemplo:   Cerrejón, Idema, Minas.

3.  Posee Licencia de Tránsito Aduanero lo cual le permite el traslado inmediato desde el puerto hasta el destino final.  Las vías férreas han sido construídas  en topografías  que faciliten el transporte del tren.

DESVENTAJAS

1.  Lamentable estado de las vías.

2.  El tren solo llega a determinados sitios.  No llega a todos los rincones del país.

3.  Está sujeto al vandalismo, saqueo.

Clases de vagones

Góndolas:  apto para el transporte de graneles.

Tolvas graneleras:   tienen el cargue y descargue lateral y por los extremos.  Es cubierto.

Plataformas:  un planchón en el cual se transportan los contenedores.  Conservan las dimensiones de las tractomulas.

Vagones:  estilo contenedor para mercancía seca. Tiene capacidad mayor que los camiones, por esta razón es más eficiente.   Los pesos y volúmenes son mayores que el terrestre.

Ferrotanque:  apto para el transporte de líquidos, productos químicos, combustible etc.   Es sellado.

Cama Baja:  va casi rozando el riel y permite un mayor tonelaje.  80 toneladas de peso.

· La tarifa del transporte férreo se cobra en forma similar a la del terrestre, con la diferencia que permite más volumen y peso y se reducen los costos.

· Cuando contrato el 40% o más debo pagar la tarifa por el vagón completo.

EXPORTACIONES

10 RAZONES PARA EXPORTAR:

1. Necesidad de integrarse al mercado mundial.

2. Diversificar productos y mercados para afrontar la competencia internacional.

3. Posibilidades de competir en el mercado internacional por calidad y precio.

4. Ganar competitividad mediante la adquisición y mejoramiento de tecnología.

5. Hacer alianzas estratégicas con empresas nacionales y extranjeras para reducir costos,  mejorar la eficiencia, lograr mayores volúmenes y diversificar los productos.

6. Distribuir el riesgo de estar en un solo mercado.

7. Asegurar la supervivencia de la empresa a largo plazo.

8. Aprovechar oportunidades de mercados ampliados a través de acuerdos preferenciales.

9. Aprovechar las ventajas comparativas.

10. Utilizar la capacidad productiva de la empresa.

Qué es exportar?

Se entiende por exportación definitiva al régimen aduanero aplicable a las mercancías nacionales o de libre disposición que salen legalmente del territorio aduanero colombiano a una zona franca industrial o a otro país para su consumo definitivo.

Para exportar se deben seguir los siguientes pasos:

1.  Identificar las mercancías que queremos exportar y saber si esas mercancías son de libre circulación en Colombia y si se pueden exportar.

· Mercancías de Libre Exportación:  son aquellas mercancías producidas en Colombia o que siendo extranjeras tienen cierto grado de elaboración o de valor agregado en Colombia.  Ejemplo:  Importar cuero y luego exportar bolsos.   (Plan Vallejo:  Importar materia prima y procesarla).

· Mercancías de restringida Exportación:  las que se requieren como abastecimiento nacional.  Ejemplo:  primero se debe abastecer el mercado local para poder exportar: carne, mariscos etc.

· Prohibida Exportación:  son los productos que se consideran riqueza nacional o patrimonio histórico:  Esculturas de San Agustín, obras de arte, arte que está en los museos, recursos naturales no renovables (fauna y flora silvestre).

2.  Investigación de Mercados:

· Es investigación de países posibles:  ingreso del país, como viven, como son sus gustos, su cultura, sus costumbres, economía en general y normatividad, si hay acuerdos, si tenemos beneficios con ese país.
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· Dónde se consigue la información de mercados:

Fuentes internas:  los recursos disponibles a nivel local para conseguir datos a través de:  revistas, periódicos, demandas internacionales, amigos o empresas que estén en el mercado externo.

Fuentes institucionales:  se acude a las instituciones encargadas  de dar información:  PROEXPORT, INCOMEX, ANALDEX, CÁMARAS DE COMERCIO, AGREGADOS COMERCIALES, EMBAJADAS, CENTROS INTERNACIONALES DE NEGOCIOS (Trade Point o Trade Center).  En este momento existe uno en Bogotá.

Fuentes internacionales:  Bancos de datos de otros países, INTERNET (una de las principales fuentes para investigar), Revista Forum (la CCI la distribuye), está destinada al Comercio Exterior (se puede hacer la suscripción), Consulados de los países.

Qué datos se van a investigar:

1. Qué productos o servicios necesita el mercado al que pretendo llegar.

2. Qué características debe tener el producto que se va a vender.

3. Qué precio debe tener mi producto.

4. Cómo debe distribuirse el producto.

5. Qué clase de publicidad y promoción se debe utilizar.

6. Cuál es el estado de la competencia.

7. Qué tácticas utiliza el competidor y que tan fuerte es el posicionamiento de éste en el mercado.

8. Cómo está la oferta de los productos en relación con la demanda.

9. Qué características poseen los consumidores de ese país.

3.  HACER UN PLAN DE MERCADEO DEL PRODUCTO
1.  La base es la información obtenida en la etapa previa de investigación.  Recopilo todo lo que arrojó la investigación, para establecer estrategias para entrar a ese mercado.

2.  Hacer una lista de problemas y oportunidades (Matriz DOFA).

3.  Identificar los objetivos que se desean lograr.  Mayor rentabilidad y el incremento en las ventas.

4.  Elaboración y desarrollo de estrategias.

5.  Establecer el flujo de caja.  (Presupuesto para establecer si es rentable o no el negocio).

6.  Hacer un plan de ventas y utilidades.

4.  ADAPTACIÓN DEL PRODUCTO PARA LA EXPORTACIÓN
1. La presentación que le vamos a dar al producto.  (Aspecto físico, destino final y consumidor final.  Estos son todos los aspectos que se deben tener en cuenta en la mercancía que se va a exportar.

2. Calidad del producto.  Se busca que haya continuidad en el producto.  Característica del producto que hace que cumpla con las expectativas que tiene el consumidor final.
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3. Precio.  Adecuar los productos para que el precio sea justo y competitivo.  Se deben    

4. conocer los precios en el lugar de destino (Ejemplo flores)  Cuál es el arancel, los impuestos, transporte.  Para ser competitivos hay que colocarle a los productos un valor agregado.  (Venderlo en tarros etc.).

5.  Marca.  Aquella característica que identifica al fabricante.  Establece la diferencia de los productos.  Juega un factor muy importante en un producto.

6.  Diseño.  Tiene que ver con el gusto del consumidor final.

7.  Empaque.  Adecuado al uso y al transporte.

En el envase que protege al producto y que lo lleva hasta el consumo final.  Darle presentación al producto, protegerlo, facilitar el manipuleo.  Servir de gancho para decidir la compra.  

Nota.  El costo del empaque tiene que ver con no dejar sacar del mercado el producto.

Que se pueda almacenar, funcional.

7.  La Distribución.  A qué canal de distribución voy a acudir para que me distribuya mi producto en el exterior.  Deba saber a que consumidor final va destinado.   

Nota.   Hay distribución directa, cadena.

8.  Servicio Post venta.   Garantía que se le da al comprador o consumidor de que siempre será escuchado y que tendrá apoyo de parte del vendedor.  Se logra a través de los comercializadores, hay que visitarlos, mandarles nuevos productos.

PREPARACIÓN DE LOS DOCUMENTOS DE EXPORTACIÓN

1.  REGISTRO NACIONAL DE EXPORTADORES.   Lo suministra INCOMEX.  Se debe consignar la siguiente información:

· Información de los bienes producidos o comercializados y que se pretenden exportar con posición arancelaria, con la cantidad producida y la cantidad que se espera exportar anualmente.
· Información relacionada con los compradores en el exterior.
· Firma del exportador.
· Se debe presentar al INCOMEX la primera vez que se exporte y renovarlo cada año.

· Se presenta con certificado de Cámara de Comercio y el NIT o el documento de identificación.  Este formulario de Registro Nacional de Exportadores se requiere para las Estadísticas que maneja el INCOMEX de Exportación o de productos fabricados aquí.

· Sin ese documento no se permite establecer contratos de Exportación, para poder suscribir contratos de Plan Vallejo o de Sistemas Especiales.

· Para poder tener derecho a solicitar cuotas para aquellos productos que sean asignados por cupos de exportación, debido a restricciones en Colombia o en el exterior.

2.  REGISTRO DE PRODUCTORES NACIONALES OFERTA EXPORTABLE Y SOLICITUD DE DETERMINACIÓN DE ORIGEN.

· Se debe diligenciar y presentar al INCOMEX por cada producto diferente que se quiera exportar (por cada posición arancelaria diferente).

Este formulario se presenta cada (2) dos años.

Este formulario se presenta con el objeto en parte para que el INCOMEX nos apruebe Certificado de Origen.

PROCESO PARA UNA EXPORTACIÓN

1. Pedido del cliente.  Es el pedido normal que se recibe del exterior con una solicitud de mercancía.

2. Cotización.  (Factura proforma).

3. Confirmación de pedido del cliente.  Es un documento válido a nivel internacional.

4. Recibo del pago de la exportación.  Notificación del banco de la apertura de la carta de crédito.

5. Producción de la mercancía o retiro de inventarios.
6. Empaque de la mercancía.
7. Lista de empaque.  (Relación  que se hace  de las referencias que se están colocando en las unidades de empaque).  Finalmente se coloca Peso Neto y Peso Bruto.

8. Factura Comercial.   Se debe de hacer atendiendo100% las condiciones que aparezcan en la carta de crédito. Se hace en español.  Si el negocio se hizo con USA el documento puede ir en inglés. Si se hace con países de habla inglesa o francesa deben hacerse en el idioma de origen.  Debe quedar registrados datos del importador o consignatario, los del vendedor, $, kilos valor unitario, etc.  

· Sirve en primer lugar como documento contable que respalda la exportación y garantiza el pago.  Sirve para la elaboración del documento de exportación.  

· Sirve para presentar a la aduana de salida en el momento de hacer la exportación.

· Para presentar al banco local, para hacer el reintegro de los dólares.

· Sirve para el INCOMEX aprobación del Certificado de origen.

· Sirve para el transportador para poder tener un dato de que es la mercancía que se comprometa a llevar al exterior.

· Para la Compañía certificadora que hace la inspección.

· Cuando se asegura por cuenta de nosotros la mercancía para la compañía de seguros.

· Se requiere para el control y la nacionalización que se realiza en el país importador.

FACTURA CONSULAR

Se utiliza para exportar a algunos países hispanoamericanos.  Se debe hacer firmar del Cónsul del país al cual va dirigida la mercancía.

CUOTA TEXTIL

Registrar ante el INCOMEX en el cual se deben establecer las especificaciones de los productos textiles que se vayan a exportar en base a categorías.

CERTIFICADO DE ORIGEN

Se elabora según el país al que se vaya a exportar.  El fin primordial de los certificados de origen la disminución de impuestos o de aranceles en el país que recibe el certificado de origen.

DOCUMENTO DE EXPORTACIÓN O DECLARACIÓN DE EXPORTACIÓN

Es el documento con el cual se autorizan las exportaciones en Colombia.  Este documento es elaborado por la SIA (Sociedad de intermediación aduanera) que nos representa ante la aduana o por el usuario aduanero permanente, cuando la aduana hace sus propias diligencias.  Sin este documento no pueden salir las mercancías.  Se le conoce como DEX.
Casillas que contiene y como se diligencia:

No se pueden corregir cifras.

Se pueden salvar errores mecanográficos.

Ejerce dos funciones de documento de embarque y de documento definitivo de Exportación.

20: Departamento.

Origen: donde se fabrican.  Se pone x en esta casilla.

Procedencia:  de donde se mandan.

La casilla 22 debe ser igual a la 53 en dólares.

26:  Manifiesto de carga es diligenciado por la DIAN.

29:  Si es Declaración definitiva, sería único y si es autorización de embarque es fraccionado.

31:  Provisionales cuando son embarques parciales.

32.2  Oficina de reintegro:  Medellín

33.  Embalaje:  unidades de empaque

34.  Marcas y números:  nombre conque van marcadas las cajas.

35.  Zona aduanera donde se ubican las mercancías antes del despacho.

36.  Sistemas Especiales (Plan Vallejo)

37.  38.  39:  Clases de mercancías.

Descripción de la mercancía:  con todas las especificaciones del producto, la descripción mínima que da el arancel.

40.  Unidad Comercial:  la que diga el arancel.

41.  Cantidad:  de acuerdo a la unidad comercial.

42.  Peso Neto (en kilogramos)

43.  FBO (sin flete, ni seguro)

VALORACIÓN ADUANERA

· Base Gravable:  Diferencia entre valoración aduanera y valor comercial.  (Valor por lo que compro o vendo una mercancía).  Se cobran los impuestos (Valoración Aduanera).
Definiciones:

Lugar de Importación:  en el momento que llega al país la mercancía, al primer puerto.  Sitio por donde llega la mercancía.

Formalidad aduanera:  donde se termina la importación.  Es la base gravable para la imposición de tributos aduaneros o impuestos de aduana.

CIF O CIP + AJUSTES

CIF:  Transporte Marítimo

CIP:  Para todos

FOB:  Flete + Seguro + Otros

Subvalorar:  la hace el vendedor.

Subfacturar:  Dumping - Subsidios.  Se cotiza con mayores impuestos.  Adulterar una factura.  El Importador lo hace con el fin de pagar menos impuestos.

Consecuencias:  
1. Cárcel por ser documento público.

2. Evasión de impuestos - Multa.

3. Lavado de divisas - Cárcel.

Ejemplo:

-

X  Venta  -   US$100.000

-

M  Declara - US$50.000

Para poder girar tiene que buscar en el mercado negro los otros 50, sólo gira 50.

Cómo se obtiene el valor de aduanas

CIF = FOB +FLETES +SEGURO

· Métodos de Valoración:  acuerdo de valoración del GATT (ya desaparecido) lo reemplazó la Organización Mundial de Comercio.   Colombia tiene que respetarlo.

· Método de Valor de Transacción.

· Valor de Transacción de mercancías idénticas (valor en aduana)

· Valor de Transacción de mercancías similares.

· Método Deductivo y Superdeductivo.

· Método Valor Reconstruido.

· Método del último recurso.
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1.  EL VALOR DE TRANSACCIÓN: (de las mercancías importadas) precio pagado o por pagar por las mercancías cuando estas se venden para su exportación al país de importación ajustado de conformidad con lo dispuesto en el artículo 8°.

2.  PRECIO REALMENTE PAGADO O POR PAGAR:  todos los pagos del comprador al vendedor o en beneficio de este por las mercancías importadas.  Los pagos pueden efectuarse:

· Directa o Indirectamente.

· En dinero o por medio de instrumentos negociables.

Presupone:

1. Una venta no cualquiera  sino una venta realizada para la exportación con destino al país de importación.

Momento        No definidos

Cantidad

2.  Un precio realmente pagado o por pagar.

3.  Que se cumplan determinadas condiciones.

Relación  de situaciones en las que las mercancías no se consideran objeto de una venta.

1. Suministros gratuitos.

2. Mercancías compradas en consignación.

3. Mercancías importadas x intermediarios, que no las han comprado pero las venden después de la importación.

4. Mercancías importadas por sucursales sin personalidad jurídica.

5. Mercancías importadas en cumplimiento de un contrato de alquiler o de Leasing (entidad financiera).

6. Mercancías entregadas en préstamo, que siguen siendo propiedad del expedidor.

7. Mercancías (residuos) que se importan para su destrucción en el país de importación mediante el pago de una suma del remitente al importador, como remuneración  por el servicio que éste le presta.

Ajustes:

· Las comisiones de venta y los gastos de corretaje.

· Los envases y los embalajes.

· Las prestaciones.

· Los cánones y derechos de licencia.

· El producto de una reventa o utilización posterior.

· Los gastos de transporte, seguro y descarga, en su caso.

Corredor:   Es intermediario y la comisión que cobra se llama corretaje (se deben declarar).

VA = VT + AJUSTES

VA = XR CIF O CIP + AJUSTES
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La aduana le hace estudio sobre sus importaciones.

POSIBILIDADES DE RECHAZO PRIMER MÉTODO

· Restricciones a la cesión o utilización de las mercancías.

· Condiciones o contraprestaciones.

· Reversiones al vendedor o cuantificables.

· Exportador e Importador vinculados.

Aplicación del método comparativo artículo N° 2.

PERSONAS VINCULADAS:

Proveedor Extranjero  (E)

Importador Colombiano (C)

Definición:

1.  Artículo 154 y Nota int. Artículo 15.

2.  Artículo 12 y 13 decisión N° 378 JUNAC solamente si

a)  Si EOC ocupa cargos en una empresa de la otra.

b)  Si E y C son legalmente asociados en negocios.

c)  Si E y C están en relación con empleado y empleador.

d)  Si E o C controla 5% acciones con voto en ambas.

e)  Si E o C controla a la otra.

f)  Si ambas son controladas por un tercero.

g)  Juntas controlan a un tercero.

h)  Si E o C son de la misma familia.

MÉTODOS COMPARATIVOS

Mercancías idénticas artículo 2°

Mercancías similares artículo 3°

Definiciones:  Artículo 15.2

Procedimiento técnico

Vendidas al mismo país importador producidas en el mismo país.  Mismo productor antes que diferente exportadas en un momento aproximado.   Posibles ajustes del valor por:

Nivel comercial

Cantidad

Gastos del artículo 82
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MÉTODO DEDUCTIVO

Base de valoración

1.  Precio venta de la mercancía importada.

2.  Precio venta de una mercancía idéntica.

3.  Precio venta de una mercancía similar.

Precio de venta en el país de importación vigente en el momento de importación o en 90 días después menos:

Deducciones

1. Comisiones o beneficios usuales de ventas.

2. Gastos de transporte y seguro internos.

3. Derechos y gravámenes de importación.

4. Otros gastos que se distinguen del valor de venta.

MÉTODO DE VALOR RECONSTRUIDO

(no se aplica en Colombia)

Base de valoración

Costo de producción de las mercancías importadas + gastos generales y utilidad.

Gastos de transporte y seguro.

VALOR EN ADUANAS

Se le suman:

· Gastos de fabricante
· Ganancias de fabricante
· Transportes - seguro país de origen
· Otros gastos país de origen
· Flete y seguro país destino
· Valor CIF
MÉTODO DEL ÚLTIMO RECURSO

Los criterios utilizados deben ser:

Razonables y compatibles con los principios generales del GATT.

No se basarán en:

· Precio de venta en el país de importación de mercancías nacionales.
· El más alto de dos valores.
· Un precio en el mercado nacional del país exportador.
· Costo de producción distinto del valor reconstruído.
· Precio para la exportación a un país distinto.
· Valores mínimos.
· Valores arbitrarios o ficticios.
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TRÁNSITO ADUANERO

Traer mercancía de Cartagena a Medellín sin nacionalizarla.

Ventajas:

· Utilizar la Zona Franca de Rionegro.
· Seguridad.
· Facilitar la nacionalización.
· Costos.
· Agilidad.
Ejemplo:

Contenedor de 40´ Valor de la mercancía US$40.000

Costos en Puerto:
a)  Almacenamiento o bodegaje Tarifa US$19/día

     60 días x 19 = US$1.140

b)  Demoras del Contenedor.   US$40 x 20/día = US$800

c)  Manejo de la mercancía US$500

     Total costos = US$2.440

En Medellín:


a)  Tránsito aduanero:  US$200/mes    2 meses = US$400

     Total costos = US$600

RÉGIMEN TRÁNSITO ADUANERO

1. Definiciones Básicas:

Tránsito:  permite el transporte vía terrestre de mercancías nacionales o extranjeras d euna aduana a otra, con suspensión de tributos y bajo control aduanero.

Aduana de Ingreso:  (o partida) aquella por la que ingresan las mercancías procedentes del exterior o de ZF y donde se inicia el tránsito aduanero.

Aduana de Salida:  (o destino) aquella por donde salen las mercancías hacia otros países o ZF y donde termina el transporte aéreo.

Unidad de Carga:  el continente utilizado para trasladar una mercancía de un lugar a otro colocado sobre un medio de transporte.

Precinto aduanero:  conjunto formado por un fleje, cordel o elemento análogo y un sello, que dada su naturaleza y características permite a la DIAN controlar efectivamente la “seguridad” de la carga contenida en una unidad de carga.

2.  Declaración de Tránsito Aduanero (D.T.A.):

Declarante:  SIA, UAP, ensambladoras reconocidas, Plan Vallejo, usuarios industriales de ZF.  Responden por el pago de tributos aduaneros suspendidos.

Transportista:  deben estar inscritos y autorizados por la DIAN.  Responden por la finalización del régimen en el término utilizado.

Documentos Necesarios:  

· copia del documento de transporte, numerado y sellado ante la DIAN.

· copia factura comercial, proforma o cualquier documento que determina valor y naturaleza de la mercancía.
· remesa de carga.
PLAZO DE PRESENTACIÓN

Vía Marítima: 
 5 días calendario.

Vía Aérea:         2 días calendario.

Vía Terrestre:    1 día calendario.

D.T.A.  -  SIA   -  UAP  -  P.V.  -  Z.F.  = usuarios industriales

RESTRICCIONES

· Armas y explosivos.

· Productos precursores para estupefacientes.

· Residuos nucleares o desechos tóxicos.

· Textiles y confecciones.

· Mercancía suelta, salvo graneles o aquellas que por su volumen o empaque no pueden ser precintados.

· Entre zonas de tratamiento preferencial y el resto del territorio nacional.

3.  Duración:
Contada a partir del día calendario siguiente a su autorización, son:

Partida:      BQL   BGT   BMG   BVT   CLI  CTG  CUC  IPL  SMT

                   días

Destino          7      6         6          6       6       7       7      8        7

Medellín:       
4.  Trámite Aduana de partida:
Elaboración  D.T.A. = comprobación en la aduana = revisión externa = autorización de despacho = pasaje inspección:  solo en casos especiales.
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5.  Trámite Aduana de destino:

Llegada de la mercancía = retiro de precintos = descargue de mercancía = elaboración acta de recibo y pesaje en depósito = registro y numeración de los documentos de viaje en la DIAN.

6.  Garantías:

· Por el declarante (menos los UAPS)

· Global:  2.000 SMLM

· Específica:  40% del valor CIF

· Por el transportista:  Global:  1.000 SMLM (salarios mínimos legales mensuales)

ZONAS FRANCAS

Instrumento que se ha creado con la finalidad de promocionar las Exportaciones lo producido en zonas francas:   USA 70% mercado interno,  CHINA 8%  para exportar los que funcionan en Zona Franca se llaman:

Usuarios

a)  operador:  administrador

b)  industrial de Bs y Ss:  producción en ZF

c)  comercial:  comercializa y almacena mercancía

GATT          OMC


       2.003

                   P.V.

Zona Franca:    es el principio de la extraterritorialidad.  Se considera territorio extranjero en cuanto a:

a)  Procedimientos.

b)  Impuestos (no paga impuesto de aduana)

c)  Plazos de reembolso.   Figura jurídica  (no se cumple en Colombia)

OPERACIONES QUE SE REALIZAN EN UNA ZONA FRANCA

1.  Traer mercancía del exterior a una Zona Franca  (aquí no estamos importando)  Es una compra al exterior o introducción a la Zona Franca.

REQUISITOS:  

a)  Documento de transporte esté consignado o endosado a un usuario de la  ZF.

b)  Traslado se realice en los plazos determinados.

1.  Aérea:  48 horas siguientes a la llegada de la mercancía.

2.  Marítima:  tránsito aduanero.

c)  Autorización del usuario operador:  formulario de movimiento de mercancía.

d)  Documentos que se requieren:  

     -  copia del documento de transporte.

     -  copia de la factura.

e)  Sacar mercancía de la Z.F. hacia el resto del mundo (venta al exterior)  (no es una exportación).

REQUISITOS:

a)  Autorización del usuario operador:

b)  Tránsito Aduanero (si va a salir a otro puerto).

     Declarante usuario industrial:  sin garantía.

3a.  Operaciones

Sacar mercancía del territorio nacional a la zona franca de Medellín a Rionegro.

Requisitos:

a)  Autorización del usuario operador (F.M.M.)

b)  Requisitos propios de una exprotación o reexportación.

4a.   Operaciones

Traer mercancía de la Zona Franca al resto del territorio nacional.  Es una importación o reemportación.

Requisitos:

a)  Autorización del usuario operador.

b)  Requisitos legales de una importación o de una reimportación.

c)  Pago de impuestos:  Base gravable,  valor agregado externo.

     Posición arancelaria a declarar que determina el gravamen e IVA es la correspondiente  

     al bien final que se importa.

d)  Cuadro de integración.

Ventajas:

a)  Sin plazos para nacionalizar.

b)  Sin impuestos.

c)  Flujo de fondos en la empresa.

d)  Distribución Física Internacional.

e)  Exportación - Reintegro inmediato.

f)  Libertad camibaria (para usuarios Z.F.)

g)  Exenciones de impuesto de renta (usuario Z.F.)

DETERMINACIÓN DE ORIGEN DE LAS MERCANCÍAS

Es definir la procedencia de las mercancías que salen de un país.  En Colombia es el INCOMEX la entidad encargada de determinar el origen de las mercancías.  Para determinar  el origen de las mercancías existe el Formulario Registro de Productores Nacionales y de Determinación de Origen.  Este formulario se hace para cada producto diferente que fabrican las empresas, posición arancelaria diferente, tiene este formulario una vigencia de dos años (2 años).

Partes que conforman el Registro de Productores Nacionales oferta:

1.  Identificación de la Empresa.  (Ahí se registran todos los datos del Exportador).

2.  Sector Productivo (no es requisito llenarlo)  se deja en blanco.

3.  Producto a registrar  y/o Exportar.  (se registran los datos más importantes del producto).

     Se selecciona un producto y se anexan los demás de su mismo grupo.

4.  Proceso de Producción.  Se dice como se hace el producto (proceso).

5.  Certificación y Normas de calidad utilizadas.  Se llena si se cumple con Normas Especiales de calidad, sino se deja en blanco.

6.  Principales características del producto.  Se pone los rangos de cada producto ejemplo escritorio.  Se describe muebles de madera, con base superior en metal, referencia, altura, ancho, largo.  Se amplían las características técnicas del producto en sus rangos máximos y mínimos.   6.2   Uso que se le da al producto.

7.  Materiales de origen extranjero.  Se relacionan si se traen accesorios del exterior.

8.  Materiales Nacionales.

9.  Evolución de la producción y oferta exportable y demanda nacional.  Se llena con los datos de exportación del año anterior, actual y próximo.

10.  Capacidad instalada por turno.  Se especifica máquinas y número de turnos (equipo con que cuenta la empresa)

11.  Valor agregado nacional (gastos locales)

      VAN = Valor agregado nacional

      VAE = Valor agregado extranjero  (insumos que emplee para hacer el producto en 

      Colombia.

      Se aplican fórmulas para establecer el criterio de origen

      Ejemplo:   ALADI y GRUPO ANDINO:  Se pone el resultado de la fórmula.

      ATPA = An dean trade preferences act o Ley de Preferencias comerciales andinas

12.  Información Exportadora.  Si ha sido exportador.

13.  Ubicación identificación de los clientes en el exterior.

14.  Nombre y firma del Representante Legal.  La persona que representa la empresa.

FÓRMULAS:

Producto Nacional - VAN = 1 - Vr. CIF Import. X 100

     
                               Vr. Fca. Prod. Terminado

ALADI  VAN  (  50%  = 1 - Vr. CIF Import. X 100  

                                    Vr. FOB Exp.    

USA - S.G.P.  VAN  (  35% = Costos directos + materia prima nacional X 100

                                          Vr. Fca. Producto terminado

CANADA   VAE  (   40% = Vr. CIF Import. X 100
                            Vr. Fca. Producto terminado
CRITERIOS DE ORIGEN 

Forma particular de determinar el origen de las mercancías.

1.  CRITERIO DE ELABORACIÓN:  se da cuando se demuestra que en la producción de las mercancías hubo una transformación sustancial que también se le conoce como salto de partida = W 65.40 indica que mi producto fue transformado.

     P = indica 100% colombiano

2.  CRITERIO DE PORCENTAJE:   funciona cuando los insumos importados utilizados en la elaboración de un producto no exceden de determinado porcentaje del total del producto.  Este criterio se utiliza en aquellos casos en los cuales los insumos importados para la elaboración de un producto proceden de países receptores de preferencias arancelarias.  En este caso se considera que el producto es originario del país que elabora y exporta la mercancía.

3.  CRITERIO ACUMULATIVO:  se utiliza en aquellos casos en los cuales los insumos importados para la elaboración de un producto proceden de países receptores de preferencias arancelarias.  En este caso se considera que el producto es originario del país que elabora y exporta la mercancía.

CERTIFICADO DE ORIGEN:

Es un documento elaborado por el exportador pero aprobado por la entidad autorizada en cada país (INCOMEX en Colombia) en el cual se certifica la procedencia de las mercancías.

REQUISITOS:

1. No pueden llevar borrones, enmendaduras.

2. Se debe elaborar a máquina y los datos deben coincidir fielmente con los demás documentos del despacho.

Hoja N° 43

3.  Cada despacho o embarque que se haga a un país que  exija Certificado de Origen debe llevar su propio certificado.

4.  Se debe elaborar en Inglés, Español, Francés, según el país al que vaya destinado.

EXISTEN DIFERENTES CERTIFICADOS DE ORIGEN

1. FORMA A

2. ALADI

3. TERCEROS PAÍSES

4. ATPA

5. G3

FORMA A:  Se utiliza para el SGP (Sistema General de preferencias) para exportaciones que se realicen  a los países del Sistema General de preferencias:

AUSTRALIA


AUSTRIA

CANADÁ

FINLANDIA


JAPÓN


NUEVA ZELANDIA
NORUEGA


SUECIA

SUIZA

E.E.U.U.


BÉLGICA

DINAMARCA

FRANCIA


ALEMANIA

GRECIA

IRLANDA


ITALIA


LUXEMBURGO

HOLANDA


PORTUGAL

ESPAÑA

REINO UNIDO


BULGARIA

CHECOSLOVAQUIA

POLONIA


HUNGRÍA

RUSIA

Nos dan preferencias arancelarias a los países en vía de desarrollo.  Este Acuerdo no es recíproco.  Estos países los llamamos TERCEROS PAÍSES por no tener tratamientos preferenciales.

ALADI O PACTO ANDINO:

VENEZUELA




ECUADOR

COLOMBIA

BOLIVIA

Se elabora en Español.  Se utiliza para exportaciones a los siguientes países:

ARGENTINA

BRASIL

CHILE

MÉXICO

PARAGUAY

URUGUAY
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BOLIVIA

(ALADI)

ECUADOR

PERÚ

VENEZUELA

Nota.   Cuando el producto que vamos a exportar está dentro del tratado de los 3 o del G3, por esta razón se utiliza el G3.

En este Certificado Colombia ha firmado acuerdos con el grupo del ALADI y PACTO ANDINO y otras veces realiza acuerdos bilaterales o multilaterales con diferentes  países.

Cuando exportamos a países del PACTO ANDINO  siempre hacemos referencia a la decisión 293 del Acuerdo de Cartagena, artículo 1°, literales de la a) a la d).

Con los otros países se han firmado Acuerdos de alcance parcial.




ANDINO (Decisión 293)

ALADI


PAR  (Preferencia Arancelaria Regional)




AAP  (Acuerdo de Alcance Parcial)




ACE  (Acuerdo de Complementación Económica)

CERTIFICADOS DE ORIGEN PARA TERCEROS PAÍSES:

Se utiliza cuando el Importador lo solicita para aquellos países que no tengan Acuerdos Comerciales con Colombia y Costa Rica, Panamá, El Salvador, Cuba, Haití.

OTROS CERTIFICADOS Y PERMISOS PREVIOS A LA EXPORTACIÓN:

1.  Certificado de Inspección Preembarque:

Se hace por solicitud expresa del Importador cuando el país de destino así lo requiera.  Es importante que si el Importador dice que se inspecciona, se debe hacer esta inspección.

2.  Normas Técnicas de Calidad:

Por solicitud del Importador y se obtienen con el ICONTEC.

3.  Cuota textil para Exportación de textiles a Estados Unidos y Puerto Rico:

Lo hace el Exportador y lo aprueba el INCOMEX.

4.  Certificado de Peso y Cantidad:

Hay empresas destinadas a expedir este certificado, pero si se tiene de preembarque también sirve.
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5.  Cuota de Atún y de Banano:

Las exportaciones que haga Colombia de atún y banano requiere hacer cuota y presentarla al INCOMEX para exportar a la Unión Europea.

6.  Cuota de Fomento:

Panelero y Cerealero.  Para poder exportar panela o cereales se requiere pagar una cuota para fomentar el desarrollo de ese sector.  Se paga en el Banco República.

7.  Certificado Sanitario:

Permiso para exportar productos de origen animal, vegetal, alimentos, productos farmacéuticos, jabones, fungicidas, etc.

ICA = animales y plantas

INVIMA = alimentos  procesados

La empresa debe tener licencia de funcionamiento, para poder pedir certificados.

8.  Certificado del INPA:  (Instituto de la pesca)
Para las exportaciones que tengan que ver con la actividad pesquera.

9.  Medio ambiente:

Para las exportaciones de flora, fauna y elementos que tengan que ver con la preservación del medio ambiente.

Ministerio de Minas y Energía

Ministerio de Defensa

Colcultura, Fedecafé, Fedecacao, DIMAR, AEROCIVIL

DESPACHO Y EMBARQUE DE UNA EXPORTACIÓN

Cuando se despacha la mercancía al aeropuerto (aduana) o al puerto se hace el documento del DEX.

· Contratación o elección del medio de transporte (incluye transporte local y también el internacional.  Depende del incoterm para elegir el medio de transporte.  Los documentos se pueden mandar por currier o con el transportador de la mercancía.  No es recomendable mandar los documentos por mar, siempre por vía aérea.
· Contactar la compañía de seguros, según el término de negociación.
· Envío de las mercancías al puerto o aeropuerto y los documentos al Agente de Aduanas.
AGENTE DE ADUANA




CLIENTE

Carta con las instrucciones.



-Factura original y copias.

Copia de la factura comercial.



-Original lista de empaque.
Copia de la lista de empaque


            -Certificado de origen (original)
Permisos que se requieran en cada caso

-Certificados adicionales
- Constancia de Inspección original.

DEX






 - Documento de transporte.

                                                                                       - Póliza de seguro.







               Depende del término de negociación

PRESENTACIÓN DE LOS DOCUMENTOS A LA ADUANA

La Aduana verifica los documentos y la aduana decide si se va a inspeccionar, aforo físico o aforo documental.  Una vez presentados los documentos y realizado el aforo  la aduana autoriza el embarque de las mercancías.  Luego el funcionario de aduana le entrega los documentos al transportador para elaborar el Documento de Transporte (BL o GUÍA AÉREA) y le entrega copia al Agente de Aduana y el transportador también le entrega copia a la aduana.  Una vez que esté lista toda la documentación se despachan las mercancías.  El medio de transporte dispone de 48 horas para informar a la aduana el Manifiesto de carga o SOBORDO (N° dentro del Manifiesto de carga), donde consta en que vuelo o buque llega la mercancía.  Allí finaliza la Exportación en el DEX (pone la firma y el sello que faltaba).

NOTIFICACIÓN AL CLIENTE

Se debe notificar al cliente por carta vía Fax con todas las especificaciones y anexar copia de los documentos.

EN COLOMBIA

· Reintegro de las divisas:  cuando se reciba el pago.

· Cuando cobro la carta de crédito.

· De contado.

Es la legalización ante el banco de las divisas que ser reciben por el producto de la venta (EXPORTACIÓN).

Para hacer un reintegro hay plazo de 12 meses, a partir del DEX.  (cuando está aprobado).

Si se pasa este tiempo pasa a deuda externa y se debe pedir con anticipación.

Para legalizar el reintegro se debe diligenciar el Formulario N° 2 de DECLARACIÓN DE CAMBIO (con el N° del DEX se reintegran los US$).

El banco compra esas divisas.

SOLICITUD DE CERT:

El banco lo consigue de acuerdo a la Declaración de cambio.  Actualmente lo hace el INCOMEX.

Ecuador, Bolivia, Venezuela (no hay Cert).

El banco lo devuelve al INCOMEX para que reconozca el Cert.

CERT:

Certificado de reembolso tributario.  Devolución de impuestos que el Exportador tuvo que pagar en el proceso de producción de las mercancías.  En este momento sale a nombre de la empresa y es negociable, viene en valores en $.  

Ejemplo:

US$ 10.000
     (3.5%) me dice el arancel

    $ 10.000.000     $350X3.5% = $350.000

Llega el título por el valor exacto.  Lo maneja el CONSEJO SUPERIOR DE COMERCIO EXTERIOR.

PLAN VALLEJO - SISTEMAS ESPECIALES

SISTEMAS ESPECIALES:

Mecanismo por medio del cual las personas que tengan el carácter de empresarios, productores, exportadores o comercializadores pueden introducir al país bajo un régimen especial con exención parcial o total de derechos e impuestos:  insumos, materias primas, bienes intermedios, bienes de capital y repuestos para ser utilizados en la producción de bienes prioritariamente destinados a su venta en el exterior.

TALLER SOBRE IMPORTACIÓN/EXPORTACIÓN POR PLAN VALLEJO

1.  CONCEPTOS BÁSICOS:

Importación temporal para perfeccionamiento activo:

· Materias primas e insumos  Elementos utilizados en un proceso de producción:

· Materiales básicos para el proceso.

· Partes y piezas de ensamble.

· Materiales auxiliares.

· Elementos de empaque y envase.

· Demás bienes que se mezclan, combinan, transforman o producen en la elaboración de un producto final.

Nota:  Todo esto se puede importar al amparo de un PLAN VALLEJO.

BIENES DE CAPITAL:

Equipos, máquinas y demás instrumentos productivos.

CUADROS DE INSUMO (CIP):

Cuadros para demostrar la participación de las materias primas e insumos importados y del valor agregado nacional, incorporados en un bien de Exportación.

GARANTÍA GLOBAL DE CUMPLIMIENTO:

Documento con el cual El Estado ampara el cumplimiento de las obligaciones.

Nota: Plan Vallejo es una facilidad que se le da al Exportador, por esta razón el gobierno se asegura de que no le van a incumplir.

VALOR AGREGADO EXTERNO (VAE):

Valor de la materia prima e insumos importados incorporados en un producto de exportación.

VALOR AGREGADO NACIONAL (VAN):

Valor de los materiales, insumos y demás elementos nacionales, involucrados en un producto de exportación.
RAZONES Y CUPOS PARA IMPORTACIONES:

El cupo aprobado por el INCOMEX para la Importación de materias primas e insumos se debe utilizar dentro de cada año calendario comprendido entre el 1° de Enero al 31 de Diciembre de cada año.

PLAZO DE IMPORTACIÓN:

1° Enero a 31 Diciembre c/año

CUPO:    US$  X  (valor que cada empresa solicita)

PLAZO PARA LAS EXPORTACIONES:

El plazo para la demostración del cumplimiento del compromiso de Exportación es de 18 meses contados desde la aceptación de la garantía global de cumplimiento.

PLAZO EXPORTACIÓN:  18 meses a partir de la garantía.

GARANTÍA:  20% del cupo c/año  -  18 meses Exportación  Demostrar  -  6 meses Verificar

MONTO DE LA EXPORTACIONES:

El monto del compromiso es del 100% de las materias primas e insumos importados en aplicación del Artículo 172 y del mínimo el Vr. FOB del cupo de Import. Autorizado en aplicación del Artículo 173B.

· 100% de las materias primas importadas Artículo 172.

· Mínimo el Vr. FOB del cupo de importación Artículo 173B.

(Materias primas e Insumos)

· El 70% del aumento de producción Artículo 173C.

· Una vez y media el Vr. de las importaciones Artículo 174. (Valor FOB 1,50)

     (Bienes de Capital o Maquinaria)

· Artículo 179:  1a Importación normal y la exporto.

     Reposición     2a Importación exenta de gravamen y de IVA.

GARANTÍA:

Para materias primas e insumos se constituye por cada año calendario por el 20% del cupo autorizado.  La garantía concede un plazo de dieciocho (18) meses para demostrar las exportaciones y de seis (6) meses destinados a la verificación.  Por tanto la vigencia de cada garantía es de veinticuatro (24) meses contados a partir de la fecha de su aceptación.

INCUMPLIMIENTO:

Si el incumplimiento es mayor al 30% del compromiso será efectiva la garantía por el monto equivalente al saldo no demostrado y se suspenden los registros de Importaciones con cargo al programa incumplido.  Si el incumplimiento es MENOR o IGUAL al 30% del compromiso, ese porcentaje se trasladará al período siguiente y se deberá presentar un estudio independiente y simultáneo demostrando el incumplimiento.

( 30% se hace efectiva la garantía y se suspenden las importaciones con cargo a ese programa.

(( 30% se traslada al año siguiente.

Total.  Estando vigente la garantía:  se solicita despacho para consumo con recargo del 100% del gravamen, se reexporta o se abandona a favor de la nación.

INCUMPLIMIENTO: ( 30% Efect. Garantía

                                ( -30% Período siguiente

                                   + 100% adic. Import.

A)  ENE/94    JUN/94   DIC/94      JUN/95       DIC/95

     ______________________

      (Plazo Importación)

     ________________________________     ___________

     (Vigencia garantía y Plazo Exportación)     (Verificación)

B)  ENE/95    JUN/95    DIC/95      JUN/96      DIC/96

     _______________________

     (Plazo Importación)

    _________________________________    ____________

     (Vigencia garantía y Plazo Exportación)     (Verificación)

2.  INCENTIVOS DEL PLAN VALLEJO

ARTICULO

IMPORTACIÓN

INCENTIVO PARA 








  IMPORTACIÓN
ART. 172

MATERIAS PRIMAS 

EXENTO DE GRAVAMEN




E INSUMOS


EXENTO DE IVA

ART. 173B

MATERIAS PRIMAS

EXENTO DE GRAVAMEN








EXENTO DE IVA

ART. 173C

BIENES DE CAPITALES
EXENTO DE GRAVAMEN




Y REPUESTOS

SE DIFIERE EL IVA

ART. 174

BIENES DE CAPITALES
EXENTO DE GRAVAMEN




Y REPUESTOS

SE DIFIERE EL IVA

ART. 179 ó

MATERIAS PRIMAS E

2da. SIN GRAVAMEN

REPOSICIÓN   
INSUMOS


2da. SIN IVA

EJERCICIOS

TALLER PLAN VALLEJO

Importación de telas y de hilos por P.V. para la Exportación de vestidos para dama.

1.  IMPORTACIÓN:  (MARZO/95)

IMPORTADOR:  Creaciones Pierrot/Calle 29  44-35 Piso 3 Teléfono:  232 40 56



  NIT: 890.900.220-1

PROVEEDOR:    Dollfus Mieg et Cie/Rue de Londres, 59372.  Loos, Francia

PROGRAMA:      P.V. MP - 0650
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MERCANCÍA:

a) Código 01             

2000 Mt2 de tela 100% algodón tejido diagonal 3/1 izquierdo teñida, peso 218 gramos/Mt2 ancho es 150 cm Ref. 4027-405 P.A. 52.09.32.00.00.  Valor unitario 4,20 US$ FOB.

b)  Código 02

400 cajas de tubinos de hilo de coser de filamento sintético acondicionado para la venta al por menor, con un total de 10 tubinos por cada caja.  Cada tubino contiene un total de 100 yardas Ref. Bakra 1065 # 40 P.A. 54.01.10.10.00 Valor por c/caja US$ 4,80.

VÍA:


Aérea

FORMA PAGO:
L/C a 60 días fecha de embarque.

GARANTÍA:

Enero 10/95 a Junio 10/96.

PLAZO:

Para demostrar la Exportación:  Junio 10/96.

NOTA:


Cada vestido se gasta:




2,5 mt de tela (desperdicio 2,5%)




5 tubinos de hilo (desperdicio 2,5%)

2.  EXPORTACIÓN: (OCTUBRE/95)

EXPORTADOR:
Creaciones Pierrot/Calle 29   44-35  Piso 3.  Teléfono: 232 40 56

 


NIT:  890.900.220-1      

IMPORTADOR:
Rossiny Fashion’s Ltd.




P.O. Box 240, laméque, NB EOB 1VO Canadá.  Tel: 4844796

VÍA:


Marítima de Cartagena a Halifax

AGENTE ADUANA:
Kuehne y Nagel / NIT:  800.039.996




Calle 25AA  48-1173

PROGRAMA:

P.V.  M.P.  0650BR-007 y Reposición.

CUADRO INSUMO
2

PRODUCTO:

NOTA:


Estos vestidos son empacados en cajas suministradas por cartón de 


Colombia quien utilizará DEX para reposición de materia prima 
 


cartón corrugado suministrado:  650 Kgms por valor US$1.950 con

   


insumo externo de US$1.200.
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MERCANCÍA:



Vestidos de mujer que se componen de chaqueta y falda en tallas surtidas:

P.A. 62.04.22.00.00.

UNIDAD COMERCIAL:  Docena (DZN) Valor unitario:  FOB por cada conjunto:  US$25,00.

Valor insumos externos:   US$12,90

Valor agregado nacional:  US$12,10

% Insumos externos:        51,60

% Agregado nacional:       48,40

Cantidad de vestidos:       780 (65 doc)

FORMA DE PAGO:
30 días fecha factura.

